Rider C23,
un nouveau concept reussi

Le Rider €23 est un catamaran motorisé basé sur un cahier des charges atypique, détenant une polyvalence remarquable,
grace a ses différentes possibilités d'équipements et d'aménagements. Stable et sécurisant, découvrez ce concept nouveau!

ette unité provient du chantier naval Rider

Marine basé en Bretagne, précisément dans

le Finistére sud. A la téte de ce chantier ar-
tisanal, Stéphane Thomas, le fondateur de cette
entreprise. En travaillant sur la construction de ba-
teaux a moteur transportables, il a su judicieuse-
ment répondre aux exigences de pécheurs profes-
sionnels et de plaisanciers passionnés, en concevant
des coques de qualités. A |'écoute du moindre de-
siderata de ses clients selon leur programme d'uti-
lisation, Rider Marine propose tout type d'aména-
gements « a la carte », a la fois fonctionnels et
modulables, afin de s'adapter aux attentes de
chacun. Ce chantier naval motorise principalement
ses bateaux en hors-bord, mais certains plans sont
également compatibles avec des propulsions par
hydrojet ou pods électriques.

Agile et sécurisant

Le Rider C23 congu sur une architecture de cata-
maran asymétrique (ol coque a tunnel), permet de
profiter pleinement de la stabilité apportée par la
répartition des volumes sur les deux coques et de
I'effet de sol généré par le tunnel. Cet effet de sol
favorise la sustentation du bateau et lui permet de
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naviguer sur un coussin d'air, ce qui adoucit les ru-
gosités du plan d’eau et améliore le confort de na-
vigation ainsi que les performances. En effet, le Rider
(€23 offre un espace de vie plus spacieux qu'un mo-
nocoque de méme taille et demande moins de puis-
sance motrice, & performance équivalente. A la
construction, le bateau est fabriqué en contreplaqué/
époxy, ce qui permet de gagner en légéreté, solidité,
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tout offrant une durée de vie plus longue. Les ren-
forts verre E/6poxy sont stratifiés au contact, avec un
tissu de délaminage, afin de limiter les travaux de
poncage. Le concepteur favorise Iutilisation de
contreplagué pour la construction et le moussage
de la coque qui rendent ainsi le bateau insubmer-
sible. Les réserves de flottabilités (en litres) sont su-
périeures au poids du bateau (en kg).




Coté comportement, le catamaran se révéle extré-
mement sain, confortable et sécurisant, procurant
un excellent confort de navigation. Il démontre une
attitude exemplaire dans un clapot formé, en conser-
vant une vitesse relativement élevée. Le franchisse-
ment dans les vagues est souple, le Rider C23 les
coupe parfaitement et assure un déplacement agile,
sans gite marquée. Au démarrage, le bateau déjauge
trés vite et se met a plat rapidement. Son centre de
gravité relativement bas accentue le déjaugeage
gréace a ses deux coques, sans déstabiliser ou sur-
prendre les personnes a bord. De plus, la propulsion
du bateau généré par les deux moteurs de 75 CV
favorise la mise a plat rapide du C23 sur I'eau. Lors
de virage serré, I'unité reste stable et vire nettement
sans qu'il dérape. Méme a grande vitesse, en élar-
gissant les virages, le bateau demeure toujours a
plat, assurant une sécurité a bord optimale. En croi-
sant les sillages d'autres embarcations, le bateau
franchit sereinement les vagues sans taper et repose
de maniére bien stable sur ses deux coques. Le Rider
(23 accomplit son travail et écrase sans difficulté la
lame, avant de projeter I'eau sur les ctés. La moto-
risation me parait suffisante, sa puissance et son
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couple amplifient la souplesse de la coque dans le
franchissement des vagues de face.

Un vrai potentiel péche

De par ses aménagements a la carte, les possibilités
sont vraiment multiples et le bateau trés polyvalent.
A commencer par la péche de bordure aux leurres,
I'assise des deux carénes et le faible tirant d'eau
donnent la possibilité de prospecter des eaux vives
a faibles profondeurs, notamment pour la recherche
du bar, ce quiimpose obligatoirement une stabilité
irréprochable de la coque. Pour la péche 3 soutenir,
les passes-avant sont larges et sécurisantes, offrant
la possibilité de se placer tout autour de la console
sans contrainte. La profondeur et I'espace du pont
arriére permettent également de mettre des casiers
sans géner le déplacement des personnes a bord
et de les mettre a |'eau sans difficulté grace a
I'ouverture située a I'arriére du bateau. Cette ouver-
ture donne également la possibilité d‘accueillir des
personnes a mobilité réduite. Afin de garder vos
prises vivantes, la place importante sur le pont
permet de fixer un vivier. ®

Yann Cuvelier
contact : rider.marine.free.fr

LES PLUS

Sa polyvalence et son adaptabilité permettent
d'envisager une grande variété de programme
d'utilisation, tels que la plongée, la péche sportive, les
sorties cotiéres, le transport de personnes a mobilité
restreinte, le bateau taxi « navette rapide », la
surveillance, I'assistance... De plus le Rider C23
continue d'évoluer et devrait proposer en option,
I'agencement d'une porte latérale et d'une porte
avant de type Landing Craft. Egalement a I'étude, la
propulsion diesel-électrique, |a propulsion tout
électrique et un systéme de portance assistée par
foils, de quoi satisfaire un bon nombre de plaisanciers.

LES MOINS

Il manque de série une main-courante pour se
maintenir lors de déplacements rapides, et des feux
de navigation lors de sorties tardives et nocturnes.
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Fiche technique
Longueur de coque: 6,97 m
Largeur: 2,53 m
Poids de la coque nue: 750 kg
Poids avec 2 x 75cc + réservoir plein: 1300 kg
Tirant d'eau: 30 cm
Réservoir essence: 2 x 90 |
Déplacement a 0,30 de TE: 1350 kg
Déplacement a 0,40 de TE: 2500 kg
Motorisation: bi-motorisation hors-bord
Puissance installée: 2 x 75 CV
Matériau de construction: contreplaqué/époxy
Particularités:
* agencements modulables suivant programme;
* choix de couleur de coque;
* acces a la mer par |'arriére.
Catégorie de navigation: C/6

Configuration standard
Constuction CP/époxy

Coque moussée

Plancher antidérapant

Baille a mouillage

Leaning post

Cadéne de remorquage avant

Taquets rabattables Inox

Couleur de coque au choix (nuancier RAL)
Réservoirs carburants sous plancher
Cockpit autovideur

Grand coffre avant

Console centrale avec deux portes latérales
Cadéne de remorquage arriére

Direction hydraulique dissociable

Prix public indicatif

* (23 +2 x75CV E-tec: 73089 €

* (23 +2 x 90 CV E-tec: 75597 €

* (23 +2x115CV E-tec: 79334 €

* (23 +2 x 75 CV E-tec + remorque’: 79308 €
* C23 + 2 x 90 CV E-tec + remorque’: 81816 €
* C23 +2 x 115 CV E-tec + remorque?: 85553 €
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